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1. PODTSWY PRAWNE | MATERIALY WYJSCIOWE

Materiatami wyjsciowymi byty:

- umowa z inwestorem

- wytyczne zleceniodawcy

- podktad geodezyjny w skali 1:500

- inwentaryzacja stanu istniejacego

- normatywy techniczne

- warunki techniczne oraz uzyskane opinie

2 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest zgtoszenie robét budowlanych:

- przebudowy istniejgcego chodnika‘przylegajqcego bezposrednio do kraweinika jezdniowego (przy
zatoce) w celu stworzenia peronu dostosowanego do autobusow niskopodtogowych oraz
wykreowania miejsca na 10 stanowiskowe stojaki na rowery ( miejsca przeznaczone dla systemu
komunikacji ,park and ride”)

- wymiana nawierzchni ( w razie koniecznosci) oraz wprowadzenie oznakowania na istniejgcych 2
miejscach postojowych obok zatoki ( miejsca przeznaczone/ zarezerwowane dla systemu komunikacji
»park and ride”)

- wymiana wiaty przystankowej na nowe model
Projekt przytacza elektrycznego bedzie przedmiotem osobnego opracowania.

Inwestycja wnika z potrzeby poprawy bezpieczeristwa ruchu , dostosowanie rozwiazan do
wspotczesnych standardéw oraz wspétdziatania zgodnego z zasada ,,park and ride”)

3 STAN ISTNIEJACY

Infrastruktura przystankowa komunikacji publicznej na przedmiotowej lokalizacji jest w ztym stanie.
Wiaty przystankowe odbiega od wspdtczesnych standardéw (pod wzgledem parametréow
technicznych oraz pod wzgledem wizualnym). Przystanki niedostosowane s3 do niskopodtogowych
autobuséw oraz pasazeréw majacych problemy z poruszaniem sie (niepetnosprawni, seniorzy, matki
z dzie¢mi w wozkach).

- zatoka — istniejgca zatoka autobusowa asfaltowa
- peron — brak peronu autobusowego dostosowanego do autobuséw niskopodtogowych

- chodnik — istniejgcy chodnik w kostce betonowej w stanie dobrym, podlega rozbidrce — istniej
mozliwosé powtdrnego wbudowaniu jako materiat odzyskowy

- wita autobusowa — stara wiata przystankowa stalowa odbiegajgca od wspétczesnych standardow
wizualnych i funkcjonalnych, przewidziana do demontazu

- zielen - W obszarze zakresu opracowania nie wystepuje zieler wysoka i niska. Do jednego boku
zatoki przylega trawnik



- brak wyznaczonego miejsca na stojaki dla rowerdw

- brak miejsca na lokalizacji nowych miejsc parkingowych w bezposrednim sasiedztwie
przebudowywanej zatoki

4 ROBOTY ROZBIORKOWE

Niniejsze roboty rozbiérkowe obejmuje:

- rozbiérka nawierzchni istniejgcego chodnika

- rozbiérka istniejgcych obrzezy wzdtuz chodnika

- rozbidrka istniejgcego kraweznika na dtugosci przebudowywanego peronu/zatoki
- demontaz istniejgcej wiaty stalowejwraz z rozbiérka fundamentéw

- usuniecie humusu z obszaru dalszych robét ziemnych

- wykonanie wykopu pod podbudowe. Gtebokos¢ korytowania uzalezniona jest od niwelety
istniejacego terenu w stosunku do grubosci warstw konstrukcyjnych projektowanych nawierzchni.
Uzyskanie z korytowania masy ziemne nalezy maksymalnie wykorzystaé na miejsce budowy.

llosciowe zestawienie robot zostato zawarte w przedmiarach oraz na rysunkach.
UWAGA:

- Przed przystgpieniem do prac rozbiérkowych nalezy jeszcze raz zinwentaryzowac stan istniejacy.
Wszelkie niezgodnosci z projektem zgtosi¢ wykonawcy dokumentacji

- Przed przystapieniem do prac rozbiérkowych zwigzanych z robotami ziemnymi zapoznac sie
doktfadnie z schematem planszy zbiorczej sieci. Zweryfikowac czy od czasu przekazania dokumentacji
nie nastapity, Zzadne zmiany w uzbrojeniu terenu.

- Roboty rozbiérkowe w okolicy istniejacych sieci wykonywaé recznie. Przed przystgpieniem do prac
wykonaé wykopy kontrolne. W wypadku wykrycia kolizji niewykazanej w niniejszej dokumentacji
natychmiast poinformowac¢ projektanta.

- Wywdz i utylizacja materiatéw uzyskanych z rozbidrki i nie nadajacych sie do zastosowania w
przysztosci, powinny spetnia¢ aktualne przepisy i wymagania dotyczace bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska naturalnego.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Wszystkie elementy projektowane powinny zosta¢ wytyczone geodezyjnie.
5.1 WIATA PRZYSTANKOWA

Z uwagi na potozenie wiat na obszarach historycznych uktadéw urbanistycznych wpisanych do
rejestru zabytkow objetych scista ochrona konserwatorska dopuszcza sie mozliwosé modyfikacje
wiaty w celu nawigzania do otoczenia wg wytycznych konserwatorskich. Ewentualne zmiany zostang
uwzglednione na projekcie warsztatowym.

Wiata przystankowa w wersji 3-modutowej i 4-modutowej. Wymiary wg przedstawionego rysunku
technicznego. Konstrukcja ze stali czarnej ocynkowanej, malowanej proszkowo na wybrany kolor RAL
(standardowa paleta). Zadaszenie - szkto bezpieczne VSG 66.2 z zastosowaniem sitodruku
ograniczajacego promieniowanie stoneczne. Sciany tylne wykoriczone szktem hartowanym 8mm.



Sitodruk zabezpieczajacy przed zderzeniem ze $ciang. Konstrukcja noéna wykonana w formie profili
zamknigtych spawanych ze sobg w formie L-ki z kgtem potgczenia nie mniejszym niz 95 stopni.

Wiata kotwiona do tawy fundamentowej. Mocowanie szkta (dach i sciana tylna) wykonane w sposéb
estetyczny, mato widoczny.

Odwodnienie - blacha ksztattowana zintegrowana z stupami nosnymi. Odprowadzenie wody
wewnatrz profila.

tawka w drzewie egzotycznym meranti. Montaz na podkonstrukeji stalowej. Wykonanie ze stali
czarnej ocynkowanej malowanej proszkowo w kolorze wiaty. Konstrukcja montowana bezposrednio
do stupow wiaty.

Wiata z funkcja podséwietlenia zamontowang poprzecznie. Oswietlenie typu LED zintegrowane z
poziomymi profilami nosnymi. Oswietlenie zasilane z sieci doprowadzone w peszlu zabezpieczajgcym.
Klasa szczelnosci min IP65.

Przekréj profili nosnych min. 120x60x5

Fundament z betonu zbrojonego klasy B20. Wiata kotwiona pod nawierzchnig do fundamentu przy
pomocy kotwy chemicznej winyloestrowej - Sruby M16.

UWAGI:

- Projektant dopuszcza modyfikacje przyjetego rozwigzania — zmiane modelu wiaty. Przed
wprowadzaniem zmian nalezy przestawi¢ projektantowi rozwigzanie zamienne do akceptacji.

- W wyniku wyniknigcia koniecznosci sporzadzania projektéw zamiennych, lub dodatkowych
uzgodnien wynikajgcych ze zmiany rozwigzania (zmiana modelu, zmiana parametrow wiaty itp.) z
przyczyn nie lezacych po stronie wykonawcy dokumentacji, wykonawca nie ponosi odpowiedzialnosci
zwigzanej z koniecznoscig wykonania dodatkowych robat.

5.2. ZATOKA AUTOBUSOWA
W zadanej lokalizacji istnieje zatoka autobusowa. Projekt nie zaktada jej przebudowy.
UWAGA:

- Projektant dopuszcza modyfikacje przyjetego rozwigzania. Przed wprowadzaniem zmian nalezy
przestawic projektantowi rozwigzanie zamienne do akceptacji.

- W wyniku wynikniecia koniecznosci sporzadzania projektéw zamiennych, lub dodatkowych
uzgodnien wynikajgcych ze zmiany rozwigzania z przyczyn nie lezacych po stronie wykonawcy
dokumentacji, wykonawca nie ponosi odpowiedzialnosci zwigzanej z koniecznoscia wykonania
dodatkowych robét.

- Nalezy uzupetni¢ ubytki w nawierzchni istniejgcej zatoki lub drogi bezposrednio przylegajacej do
krawedzi przebudowanego chodnika/peronu powstatych zmiany geometrii kraweznikéw.

5.3. PERON PRZYSTANKOWY/CIAG PIESZY



Nalezy zdemontowa¢ istniejaca nawierzchnie chodnika na obszarze przebudowywanym oraz
wykorytowac do poziomu spodu warstw konstrukcji chodnika oraz zweryfikowaé nosnosé podtoza
gruntowego. Nastepnie po wyprofilowaniu odpowiednich spadkéw spetniajacych wymogi dla
autobusow niskopodtogowych — patrz czeé¢ graficzna. Teren chodnika, peronu oraz przestrzeni pod
wiatg wybrukowac kostka betonows dostosowang do rozwiazan terendw sasiadujgcych. W wypadku
jak inwestycja nie jest kontynuacjg istniejgcego ciggu pieszego nalezy zastosowac kostke granitowga.

Konstrukcja nawierzchni peronu :
-nawierzchnia chodnika z kostki betonowej granitowej h=8cm - zamulonej piaskiem
-podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3-5 cm

-podbudowa grubosci 10 cm z kruszywa betonowego o granulacji 0-31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie

Wzdtuz styku chodnika z obszarem zielonym wykonaé obrzeze betonowe/granitowe 8x20cm.

Na dtugosci zatoki peronowej wykonac kraweznik peronowy granitowy dostosowany do autobuséw
niskopodtogowych o strukturze antyposlizgowej. Kraweznik ztozony jest z elementéw o dtugosci 1m
Skrajane elementy s3 indywidualnie zaprojektowana tak aby zejs¢ wysokosci i szerokosci do
istniejgcego kraweznika poza obszarem zatoki/peronu - zestawienie elementow kraweznika wg
czesci rysunkowej.

Na diugosci zatrzymywania sie autobusu wzdtuz kraweinika peronowego wprowadzono pas
ostrzegawczy dla osob niedowidzgcych z ptyt betonowych/granitowych ryflowanych o wymiarach
30x30cm — zestawienie elementéw wg czesci rysunkowej.

UWAGA:

- Projektant dopuszcza modyfikacje przyjetego rozwigzania. Przed wprowadzaniem zmian nalezy
przestawic projektantowi rozwigzanie zamienne do akceptacji.

- Na szerokosci zjazdow do posesji oraz przejsé dla pieszych nalezy

- W wyniku wynikniecia koniecznosci sporzadzania projektéw zamiennych, lub dodatkowych
uzgodnien wynikajgcych ze zmiany rozwigzania z przyczyn nie lezacych po stronie wykonawcy
dokumentacji, wykonawca nie ponosi cdpowiedzialnosci zwigzanej z koniecznoscig wykonania
dodatkowych robét.

- Nalezy obsiaé trawg powstate ubytki w trawie wyniktych ze zmiany geometrii chodnika lub na
skutek prowadzonych prac wykonawczych.

- Geometria nowoprojektowanego chodnika/peronu nie powinna w zaden sposéb pogarszac
warunkow dziatek i budynkéw przylegtych do przebudowywanego fragmentu ciggu pieszego

- W wypadku powstania duzej roznicy terenu pomiedzy projektowanym chodnikiem/ peronem a
terenem przylegtlym np. trawnikiem zastosowac¢ kraweznik oporowy

- W wypadku wystepowania na granicy opracowania muréw oporowych, podbudow ogrodzen,
fundamentéw, opasek brzegowych itp. Nalezy wyprofilowaé powierzchnie peronu w taki sposéb aby
nie wychodzita poza

5.4. ZIELEN



Teren przeznaczony pod planowang inwestycje to pas drogowy. Poza chodnikiem przylegajgcym do
jezdni jest porosniety porosniety zielenig niskg — trawa, chwastami i kepami krzewdéw niskich. Nie
stanowig one wartosci przyrodniczej. W razie kolizji z inwestycjgpodlegajg karczowaniu.

Na przebudowywanym terenie nie istnieje kolizja z drzewami wysokimi stanowigcymi wartosé
przyrodnicza. Nie ma potrzeby uzyskiwania promesy na wycinke drzew.

Jezeli w poblizu inwestycji wystepujg drzewa to prace ziemne oraz inne prace zwigzane z
wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrebie bryty
korzeniowej drzew lub krzewdéw na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢ wykonywane w
sposdb najmniej szkodzgcy drzewom lub krzewom. Wybor sposobu sposobu wykonywania robot
skonsultowac z specjalista z zakresu ochrony drzew. W razie koniecznosci wykonac zastone
korzeniowa , czyli sposéb zabezpieczenia korzeni drzewa przed wysychaniem w trakcie wykonywania
wykopu.

Na czas budowy pobliskie drzewa zabezpieczyé w nalezyty sposéb.
5.5. ODWODNIENIE

Odprowadzenie wod opadowych z terenu przebudowywanego chodnikéw bedzie sie odbywato jak
dotychczas przez pochylenie poprzeczne i podtuzne nawierzchni do istniejacych studni Sciekowych
Spadki poprzeczne i podituzne zapewniajg sptyw waéd do kratek sciekowych ktére przy kanalikami
doprowadzaja Scieki do kanalizacji. Profile podtuzne i poprzeczne projektowanego uktadu drogowego
zostaty odniesione do rzednych wysokosciowych istniejgcych nawierzchni, z uwzglednieniem
istniejgcego uzbrojenia, konfiguracji terenu oraz koniecznoéci normatywnego przykrycia istniejacego
uzbrojenia podziemnego.

5.6. PRZYLACZE ELEKTROENERGETYCZNE

Na etapie projektowania projektant uzyskat warunki przytgczeniowe od firmy Tauron . W ramach
wydanych warunkéw projekt przytacza elektroenergetycznego zostanie wykonany przez dostawce
pradu po uprzednim podpisaniu umowy.

5.7. KOLIZIA UZBROJEN SIECI

Wszelkie nowoprojektowane elementy takie jak wiata oraz elementy infrastruktury zostaty tak
zlokalizowane na dziatce aby unikna¢ kolizji z istniejgcymi sieciami. Wiata przystankowa zostata
zlokalizowana w obrebie starego zadaszenia, ktore rowniez byto fundamentowane. Przed
rozpoczeciem robot Wykonawca zobowigzany jest do wykonania wykopéw kontrolnych. W
przypadku stwierdzenia niezgodnosci istniejgce] infrastruktury z przebiegiem na mapie, badz
stwierdzenia niezinwentaryzowanej infrastruktury podziemnej — Wykonawca zobowigzany jest
ustali¢ wiasciciela sieci. Wszelkie prace w obrebie sieci wykonac nalezy z nalezytg starannoscig i
ostroznoscig pod nadzorem wtascicieli przedmiotowego uzbrojenia.

5.8. ISTNIEJACE STUDZIENKI.

lezeli na terenie przebudowywanego chodnika/peronu wystepujg istniejgce studzienki nalezy poziom
ich pokrywy dostosowac do nowego profilu chodnika.

Sposob dostosowania pokrywy do rzednej projektowanej nalezy ustali¢ po zdemontowaniu
nawierzchni chodnika.

5.9. LATARNIE



Projektowany obiekt nie wchodzi w kolizje z istniejacym systemem oswietlenia. Jezeli latarnia jest
potozona na przebudowywanym fragmencie chodnika, nalezy jej posadowienie podnies¢
dostosowujac do nowego rozwigzania.

5.10. MIEJSCA POSTOJOWE — PARK AND RIDE

Z powodu uwarunkowan terenu brak jest mozliwosci lokalizacji nowych miejsc postojowych w
obrebie przebudowywanej zatoki. Projekt zaktada wydzielenie dwdch miejsc postojowych z
pobliskiego miejskiego parkingu. Miejsca te zostang specjalnie oznakowane, ze sg wylgcznie dla
obstugi pasazeréw komunikacji miejskiej w systemie ,Park and ride”

Zaprojektowano znak wolnostojacy o standardowych wymiarach.

5.11 MIEJSCA POSTOJOWE DLA ROWEROW

W poblizu przebudowywanej zatoki autobusowej zostato wydzielone miejsce pod lokalizacje 10
stojakéw na rowery ( lokalizacja zostata zaznaczona na projekcie zagospodarowania terenu). Miejsca
te zostaly wprowadzone dla obstugi pasazeréw komunikacji miejskiej w systemie ,,Park and ride”

Zaprojektowano 5 podwdjnych stojakow ze stali nierdzewnej w ksztatcie odwroconej litery U z blacha
wzmacniajgca ze stali nierdzewnej

Parametry stojaka:

- wysokos¢ z odcinkiem kotwigcym 153 cm

- wysokos¢ od powierzchni ziemi 83 cm

- dtugosé 66 cm

- Srednica rurki 6 cm

- blacha wzmacniajgcg wysokosc¢ 20x60 cm

Sposob montazu — betonowy fundament ukryty pod posadzka o wymiarach w rzucie 25x25 cm
gtebokos¢ okoto 60cm. Rura zatopiona w fundamencie na min 40 cm.

UWAGI

- Projektant dopuszcza modyfikacje przyjetego rozwigzania. Przed wprowadzaniem zmian nalezy
przestawic projektantowi rozwiagzanie zamienne do akceptacji.

- W wyniku wynikniecia koniecznosci sparzadzania projektéw zamiennych, lub dodatkowych
uzgodnien wynikajacych ze zmiany rozwigzania z przyczyn nie lezgcych po stronie wykonawcy
dokumentacji, wykonawca nie ponosi odpowiedzialnosci zwigzanej z koniecznoscig wykonania
dodatkowych robot.

6. SZCZEGOLOWE OPINIE | OPRACOWANIA
6.1 BANIA GRUNTOWE ORAZ DOKUMENTACIA GEOTECHNICZNA

Zakres inwestycji nie wymaga przeprowadzenia badan gruntéw oraz sporzadzania dokumentacji
geotechnicznej

6.2. OPERAT WODNOPRAWNY
Zakres inwestycji nie wymaga sporzgdzania operatu wodnoprawnego.

6.3. UZGODNIENIE KONSERWATORSKIE



Wg opinii uzyskanej od Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw inwestycja jest zlokalizowany na
obszarach historycznych uktadéw urbanistycznych wpisanych do rejestru zabytkéw (Boguszéw-Gorce
— decyzja nr 518 z dnia 02.12.1958 r., Sokotowsko — decyzja nr 679/Wt z dnia 27.01.1978 r.,
Szczawno-Zdréj — decyzja nr 682/WHt z dnia 08.08.1977 r.), objetych $cistg ochrong konserwatorska.
Urzad wstepnie opiniuje pozytywnie zamierzenie budowlane.

6.4. UZGODNIENIA Z BOS

Wg opinii uzyskanej w Regionalnym Biurze Ochrony Srodowiska w Wroctawiu inwestycja nie wymagar
uzyskiwania zadnych dodatkowych uzgodnien zwigzanych z potozeniem lub sgsiadowaniem z
obszarem NATURA 2000.

6.5. UZGODNIANIA ZUD

Brak koniecznosci uzgodnienia ZUD. Zakres inwestycji w catosci miesci sie na dziatce bedacej w
wtadaniu inwestora oraz nie wchodzi w kolizje z istniejagcym uzbrojeniem terenu.

6.6.UZGODNIANIA Z ZARZADCA DROGI

Projekt zostat pozytywnie zaopiniowany przez zarzadce drogi.



7. UWAGI KONCOWE
- Przy wykonywaniu robot nalezy stosowa materiaty i wyroby dopuszczone do obrotu i stosowania

w budownictwie (zgodnie z Art. 10 Ustawy Prawo budowlane). Swiadectwa dopuszczenia materiatow
i wyrobéw nalezy zachowa do kontroli do kocowego odbioru robét

- Niniejsza dokumentacje nalezy traktowa tacznie : zgtoszenie, uzgodnienia, czes$¢ opisowa i cze$é
rysunkowa. Oraz kosztorysy i przedmiary robot wraz ze specyfikacjg opisowe

- Rysunki warsztatowe oraz montazowe bedg po stronie generalnego wykonawcy
- Przed dokonaniem zakupu materiatéw potwierdzi¢ aprobaty techniczne;j.

- W przypadku jakichkolwiek rozbieznosci stanu biezacego budowy i projektowanego nalezy wezwac
natychmiast projektanta

- Wszelkie odstepstwa od projektu wynikajgce z zastosowania innych materiatéw, rozwigzan
konstrukcyjnych lub technologii, nalezy uzgodnic z projektantem w ramach Nadzowdw autorskich.
Uzgodnienie powinno posiada¢ akceptacje projektanta oraz nadzoru technicznego z wpisem do
dziennika budowy

- Dla uniknigcia niezgodnosci — wymiary wszystkich elementéw przed wbudowaniem nalezy
obowigzkowo sprawdzi¢ w miejscu montazu

- Dokumentacje projektowa nalezy traktowac tgcznie — rysunki, opis, uzgodnienia, kosztorysy,
przedmiary i specyfikacje

- Zaproponowane materiaty w projekcie mozna zastgpi¢ zamiennikami, pod warunkiem, ze nie
pogorszg warunkow rozwigzan — uzyskac akceptacje projektanta

- Relacje pomigdzy przyjetymi wymiarami, a stanem istniejacym nalezy sprawdzi¢ przed
przystapieniem do prac wykonawczych, ewentualne rozbieznosci omowic z projektantem

- W projekcie wyznaczono teren przeznaczony na zaplecze budowy. Dopuszcza sie zmiany lokalizacji,
jednak projekt organizacji budowy powinien uwzgledni¢ mozliwosci transportu i dostarczenia
urzadzen technicznych w ich miejsce docelowe i nie blokowa¢ ruchu drogowego.

- Dla realizacji inwestycji i zachowania odpowiedniej jakos$ci wykonania konieczne jest sporzadzanie
projektow warsztatowych . Projekty te nalezy konsultowac z projektantem

- Niniejsza dokumentacja jest kompletna na potrzeby celu jakiemu ma stuzyé. Wszelkie roboty i prace
dodatkowe , czynnosci, materiaty i rozwigzania etc, nieopisane lub nie wymienione w niniejsze;j
dokumentacji muszg zostaé przewidziane przez Wykonawce na podstawie analizy dokumentaciji.
Wykonaweca jest zobowigzany do zrealizowania wszystkich brakujacych elementéw opracowania
wraz z dostarczeniem koniecznych materiatéw i urzadzen dla kompletnego wykonania inwestycji,
montazu i zapewnienia petnej funkcjonalnosci specyfikowanych robat.

- W wyniku wynikniecia koniecznosci sporzadzania projektéw zamiennych, lub dodatkowych
uzgodnien wynikajgcych ze zmiany rozwigzania z przyczyn nie lezgcych po stronie wykonawcy
dokumentacji, wykonawca nie ponosi odpowiedzialnosci zwigzanej z koniecznoscig wykonania
dodatkowych robot.



