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1 Dane ogodlne

Inwestor: GMINA MIASTO BOGUSZOW - GORCE
PLAC ODRODZENIA 1, 58-370 BOGUSZOW - GORCE

Wykonawca: PRACOWNIA PROJEKTOWA ,PROMOCJA"
Tomasz Gmerek.
58-314 Walbrzych, ul. Basztowa 56/10

Temat: REMONT DROGI GMINNEJ 115971 (ul. Krakowska) w Boguszowie -
Gorcach
Branza Drogowa

1.1 Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi:

¢ Umowa z Inwestorem

. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 z naniesionym uzbrojeniem terenu,

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z maja 1999 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim odpowiada¢ powinny drogi publiczne i ich usytuowanie,

. Opinia geotechniczna,

. Obowigzujace przepisy i normy.

1.2 Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu drogi gminnej 115971 (ul. Krakowska) w Boguszowie —
Gorcach. Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi od skrzyzowania z drogg powiatowa (ul.
Kosteckiego) w Watbrzychu do wiaduktu nad terenami PKP. Dlugo$¢ drogi objetej opracowaniem wynosi
193 mb. Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji pozwalajacej na uzgodnienie z inwestorem
zakresu planowanych rob6t drogowych i przyjetych rozwigzan materialowych. Projekt jest jednobranzowy i
obejmuje roboty nawierzchniowe.

Ostatecznie projekt zostanie ztozony przy zgtoszeniu robét budowlanych.

1.3 Opis stanu istniej acego

Ulica Krakowska w Boguszowie — Gorcach jest tacznikiem drogi wojewddzkie i powiatowej. Stanowi wraz
z drogg powiatowa droge alternatywng dla drogi wojewodzkiej, ktéra w warunkach zimowych moze by¢
nieprzejezdna poniewaz poprowadzona jest serpentynami w terenie zalesionym.

Odcinek objety opracowaniem przebiega po dzialce, ktéra jest wiasnoscig Skarbu Panstwa i
administrowana jest przez PKP. Prowadzone jest postepowanie majace na celu uregulowanie stanu
prawnego nieruchomosci. Teren jest potozony na granicy administracyjnej Gminy Walbrzych i Gminy
Boguszow — Gorce.

Odcinek drogi gminnej przebiega po wiaduktach nad terenami kolejowymi, trasy Wroctaw — Jelenia Géra
oraz zlikwidowanej linii z Watbrzycha do Boguszowa.

Droga gminna czesciowo poprowadzona jest po terenie zabudowanym z zabudowg wielorodzinng wzdtuz

drogi.



Stan techniczny drogi jest zly i wymaga poprawy. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna. Powierzchnia
nawierzchni jest nieréwna ze znakami czestych remontéw czastkowych. Nawierzchnia ograniczona jest
kraweznikiem kamiennym i betonowym. Czes$¢ kraweznika jest wtopiona w nawierzchnie jezdni.

Do jezdni przylega jednostronny chodnik, poprowadzony z jednej lub z drogiej strony jezdni. Nawierzchnia
chodnika wykonana jest z materiatéw bitumicznych ograniczona kraweznikiem. Do warstwy bitumicznej
zastosowane zostaty kruszywa grube. Powierzchnia nawierzchni chodnika jest nieréwna i popekana.

Droga odwodniona jest powierzchniowo. Woda sptywa do przydroznego rowu.

1.4 Rzezba terenu

Wysokosciowo teren jest zr6znicowany. W czesci potudniowej w wykopie przebiega linia kolejowa. Od
strony p6tnocno wschodniej poprowadzona byta w wykopie druga linia kolejowa. Gteboko$¢ wykopu okoto
5,0m. Projektowany odcinek drogi usytuowany jest na powierzchni terenu pomiedzy liniami kolejowymi.
Maksymalne pochylenie podiuzne drogi wynosi okoto 9%. Rzedna na poczatku odcinka wynosi 545,95
mnpm a na koncu 554,66 mnpm.

Warunki gruntowo wodne okreslone zostaly w dokumentacji geotechnicznej. Pod warstwg bitumiczng o
grubosci od 10 do 20 cm. Jest podbudowa z kruszywa tamanego. Grubos$¢ podbudowy od 20 do 80 cm.
Podbudowa utozona jest na skale. Woda gruntowa nie wystepuje. W opinii geotechnicznej
zasygnalizowane jest zagrozenie wystgpienia zjawiska osuwania zbocza ze wzgledu na duze pochylenie
skarp wykopu kolejowego oraz charakterystyki przekroju geologicznego.

Zalecane jest zatozenie punktdw pomiarowych, w celu kontroli statecznosci zbocza.

Opracowanie techniczne

2.1 Zasady ogolne

Czes$¢ drogowg opracowano na podstawie mapy geodezyjnej w skali 1:500. Przebieg drogi nie zostat
zmieniony i pokrywa sie z dotychczasowym przebiegiem. Zakres rob6t okreslony zostat przez
Zamawiajacego z uwzglednieniem parametréw jakie sa wymagane dla poszczegdélnych elementéw drogi i
zastosowanych materiatow.

Warstwa $cieralna nawierzchni drogi wykonana zostanie z materiatdw bitumicznych. Konstrukcja
poszczegllnych warstw nawierzchni dostosowana zostala do rodzaju obcigzen dziatajacych na
nawierzchnie. Nawierzchnia chodnikéw bedzie wykonana z kostki betonowej. Nawierzchnia zatok dla
komunikacji zbiorowej wykonana zostanie z kostki betonowe;.

Odwodnienie drog odbywac sie bedzie jak dotychczas powierzchniowo do rowdéw przydroznych.

Przy ustalaniu elementéw konstrukcyjnych i geometrycznych drég opierano sie o wytyczne zawarte w
rozporzadzeniu MTiGM dotyczgcym warunkow technicznych, jakim odpowiadac¢ powinny drogi publiczne i

ich usytuowanie.

2.2 Rozwigzanie sytuacyjne

Geometria drég nie zostata w dokumentacji zmieniona.
Przy realizacji rob6t nalezy odtworzy¢ przebieg krawedzi jezdni z wyréwnaniem na odcinkach prostych i

regulacjag tukéw poziomych. W przypadku rozbieznosci pomiedzy projektem a stanem faktycznych w



terenie, spowodowanej doktadnoscig mapy, wytyczenie krawedzi jezdni dostosowaé do przebiegu w
terenie wprowadzajac korekte na prostych i tukach.

Poczatek odcinka drogi oznaczono w punkcie przeciecia osi drogi z granicg administracyjng Gminy.
Poczatek drogi hm 0+000,00.

Koniec prostej, poczatek tuku kotowego hm 0+01,70; R=200,00m.

Koniec tuku kotowego hm 0+46,88; poczatek prostej.

Koniec prostej km 0+80,48; poczatek tuku poziomego R=50m.

Koniec tuku poziomego hm 1+09,76; poczatek prostej

Koniec prostej hm 1+68,62; poczatek tuku poziomego R=30,0m.

Koniec tuku kotowego hm 1+93,75; Koniec opracowania.

Czes$¢ istniejacego kraweznika betonowego utozonego przy lewej krawedzi jezdni przewidziano do
ponownego zastosowania. Jego przebieg nie ulega zmianie. Mozliwe jest punktowa regulacja kraweznika.
Pozostaty kraweznik przewidziany jest do wymiany. Kraweznik wtopiony wykonany z kamienia mozliwy jest

do ponownego zastosowania za aprobatg Inspektora Nadzoru.

2.3 Rozwiazanie wysoko sciowe

Droga w profilu poprowadzona jest zgodnie z istniejacg niweletg drogi. Profil wykonano w oparciu o
dodatkowe pomiary wysokosciowe. Z uwagi na nieréwnos¢ nawierzchni profil podzielono na odcinki
dtugosci 10,0m dla ktérych oznaczono spadki podtuzne.
Rzedna w punkcie poczatkowym wynosi 545,96.

Od hm 0+00,00 do hm 0+10,00 pochylenie 8,6%

Od hm 0+10,0 do hm 0+20,00 pochylenie 8,1%.

Od hm 0+20,0 do hm 0+30,00 pochylenie 9,0%.

Od hm 0+30,0 do hm 0+40,00 pochylenie 9,1%.

Od hm 0+40,0 do hm 0+50,00 pochylenie 9,1%.

Od hm 0+50,0 do hm 0+60,00 pochylenie 8,8%.

Od hm 0+60,0 do hm 0+70,00 pochylenie 8,8%.

Od hm 0+70,0 do hm 0+80,00 pochylenie 8,8%.

Od hm 0+80,0 do hm 0+90,00 pochylenie 7,2%.

Od hm 0+90,0 do hm 1+00,00 pochylenie 5,7 %.

Od hm 1+00,0 do hm 1+10,00 pochylenie 4,6%.

Od hm 1+10,0 do hm 1+20,00 pochylenie 3,9%.

Od hm 1+20,0 do hm 1+30,00 pochylenie 3,2%.

Od hm 1+30,0 do hm 1+40,00 pochylenie 2,2%.

Od hm 1+40,0 do hm 1+50,00 pochylenie 1,0%.

Od hm 1+50,0 do hm 1+60,00 pochylenie -0,3%.

Od hm 1+60,0 do hm 1+70,00 pochylenie -1,8%.

Od hm 1+70,0 do hm 1+80,00 pochylenie -3.1%.

Od hm 1+80,0 do hm 1+93,75 pochylenie -5,8%.

2.4  Przekroje poprzeczne
Przekrdj poprzeczny drogi posiada szeroko$é 6,0m. Pochylenie poprzeczne dwustronne ze spadkiem 2%.
Na tukach spadek jednostronny wynoszacy 4%. Kraweznik wyniesiony nad jezdnie na wysokos¢ 12 cm.

Nalezy pozostawi¢ poszerzenie jezdni na tukach. Zmiana szerokosci i pochylenia jezdni wykona¢ na



prostej przejsciowej o dtugosci 20m. Na styku z obiektem mostowym szerokos¢ jezdni dostosowaé do
szerokosci jezdni na wiadukcie.

Po obu stronach jezdni wykonaé nalezy zatoki przeznaczone dla komunikacji zbiorowej realizowanej przy
zastosowaniu mikrobusow.

Do jedni przylega jednostronny chodnik o szerokosci 1,5m z pochyleniem jednostronnym 2% w kierunku
krawedzi jezdni oraz pobocze o szerokosci 1,0m. Pobocze potaczone z terenem, skarpg o nachyleniu
1:1,5. Na wysokosci przestankéw komunikacji zbiorowej chodnik wykonaé na szeroko$¢ dostosowang do
szerokos$ci dziafki.

2.5 Przekroje konstrukcyjne

Z uwagi na charakter ruchu pojazdéw, opierajac sie na rozporzadzeniu MTIGM przyjeto konstrukcje
nawierzchni, jak dla drég publicznych dla kategorii ruchu KR2. Podtoze zaliczono do grupy nosnosci G1.
Kategorie ruchu przyjeto z uwagi na obiekt mostowy znajdujacy sie w ciggu drogi. Warstwe bitumiczng
nalezy sfrezowa¢ na gtebokosé okoto 8 cm. Gruz bitumiczny nalezy wywiez¢ na sktadowisko odpadéw i
przeznaczyé do utylizacji lub zastosowa¢ na innych budowach. Krawezniki przeznaczone do rozbiérki
nalezy wywiez¢ na skladowisko i zutylizowa¢. Podbudowe pod zatoki i chodniki nalezy rozebrac
odpowiednio na 20 i 15 cm jesli stwierdzona zostanie zbyt mata grubo$¢ podbudowy i utozona nawa
warstwa o grubosci zgodnie z projektem. O koniecznosci wymiany podbudowy zadecyduje Inspektor
Nadzoru.

Elementy konstrukcyjne nawierzchni
1. Nawierzchnia jezdni na drodze

- warstwa Scieralna beton asfaltowy AC11S - h=5 cm,
- skropienie podioza asfaltem uptynnionym 0,5 kg.m2
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W - h=4 cm,
- skropienie podtoza asfaltem uptynnionym 0,7 kg/m2
2. Kraweznik
Nawierzchnia ograniczona kraweznikiem betonowym 15*30 na podsypce cementowo — piaskowej
i tawie z betonu marki C12/15 o wym. 0,35*0,15 z oporem 0,15*0,18.
3. Chodnik dla pieszych
- kostka bettonowa h=6cm,
- podsypka piaskowa grubosci 3 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 grubos¢ warstwy 10 cm,
Nawierzchnia ograniczona obrzezem betonowym 8x30cm utozonym na tawie betonowej 28x20cm z
betonu marki B15 (C12/15)
4. Nawierzchnia na zatokach.
- kostka betonowa grubosci h=8cm,
- posypka piaskowa h=3 cm,
- podbudowa z kamienia tamanego 0/31,5. Grubo$¢ warstwy 20 cm,
Nawierzchnia ograniczona kraweznikiem betonowym 15*30 na podsypce cementowo — piaskowej
i tawie z betonu marki C12/15 o wym. 0,35*0,15 z oporem 0,15*0,18.
Po zrealizowaniu robot nalezy zastabilizowa¢ pomiarowe punkty geodezyjne majace na celu kontrole stateczosci

zbocza.



2.6 Odwodnienie drég

Odwodnienie drogi nie zostato zmieniane. Woda odprowadzana bedzie powierzchniowo do istniejacych

rowow przydroznych.

2.7 Wytyczne do tyczenia elementow drég

Wytyczenie drég wykonac nalezy w odniesienia do uktadu wspo6trzednych. W projekcie przedstawiono na
planszy tyczenia wspotrzedne punktéw gtéwnych osi drogi. Szerokosci chodnikéw dostosowaé¢ do

wymiarow zastosowanej kostki betonowej.

Projektant: mgr inz. Tomasz Gmerek



