PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU - 


OPIS TECHNICZNY
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest organizacja ruchu zastępczego na czas robót                w związku z modernizacją drogi gminnej ul. Słowackiego w Boguszowie-Gorcach
2. DANE OGÓLNE
Inwestor:     Gmina Miasto Boguszów-Gorce





pl. Odrodzenia 1 





58-370 Boguszów-Gorce

Temat:
Tymczasowa organizacja ruchu na czas robót w związku modernizacja drogi gminnej nr 116008 G ul. Słowackiego w Boguszowie-Gorcach.

Branża:
  Drogowa

Termin realizacji: I-IV kwartał  2013 roku

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

-  Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji            z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych.,

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.

-  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarządzeniem,

-   mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500

-   wizja lokalna przeprowadzona w terenie dnia 18.02.2013 r.

4. STAN ISTNIEJĄCY
Ulica Słowackiego to droga gminna nr 116008 G o przebiegu od ul. Górniczej do ul. Grunwaldzkiej. Jezdni o zmiennej szerokości o nawierzchni bitumicznej. Stan nawierzchni bardzo zły. Chodniki obustronne o zmiennej szerokości. W ciągu drogi liczna zabudowa mieszkaniowa, po prawej stronie zlokalizowane są zatoki postojowe.

W ciągu drogi zostało zinwentaryzowane następujące oznakowanie pionowe:

· A-7 ustąp pierwszeństwa,

· D-19 taki

· D-20 koniec taxi 

5. OGÓLNY OPIS ZADANIA
Modernizacja ulicy Słowackiego zakłada przeprowadzenie następujących robót:

· frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno,

· częściową wymianę krawężników,

· wykonanie ścieku z brukowca granitowego 16/18 przy istniejącym i nowym krawężniku,

· regulację studzienek ulicznych, włazów i zasuw,

· remont nawierzchni drogi, zatok i parkingów polegających na odtworzeniu warstw bitumicznych poprzez nałożenie kilkuwarstwowej nakładki wiążącej i ścieralnej MMA
6. ROZWIĄZANIE PROJEKTOWE

Projekt zakłada przebudowę w dwóch etapach. Etap I od  skrzyżowania ul. Słowackiego z ul. Górniczą do skrzyżowania z droga bez nazwy. Etap II to modernizacja odcinka od skrzyżowania ul. Słowackiego z drogą bez nazwy do  skrzyżowania z ulicą Grunwaldzką.

Roboty zostaną wykonane przy całkowitym zamknięciu odcinków dla ruchu.

Ponieważ ulica Słowackiego jest droga typowo osiedlowa gdzie odbywa się ruch lokalny nie ma konieczności wyznaczania objazdów poprzez zastosowanie znaków pionowych F-9.

ETAP I
W związku z zamknięciem ul. Słowackiego należy:

· teren robót wygrodzić zaporami drogowymi typu U-20a na zaporach należy   

           umieścić znak B-1 „ zakaz ruchu w obu kierunkach”,

· na ulicy Górniczej ustawić odpowiednio znaki B-21 i B-22 „ zakaz skrętu w

          prawo” i „zakaz skrętu w lewo”,

· na ul. Słowackiego w rejonie skrzyżowania z ul. Grunwaldzka ustawić znaki     

          A-14 „ roboty na drodze” 

· na odcinku bez nazwy ustawić znaki A-14 „ roboty na drodze” , A-12b  

       „ zwężenie jezdni prawostronne” oraz F-6 „ znak uprzedzający umieszczony  

       przed skrzyżowaniem”

ETAP II
W związku z zamknięciem ul. Słowackiego należy:

· teren robót wygrodzić zaporami drogowymi typu U-20a na zaporach należy   

           umieścić znak B-1 „ zakaz ruchu w obu kierunkach”,

· na ulicy Grunwaldzkiej ustawić odpowiednio znaki B-21 i B-22 „ zakaz skrętu   

          w prawo” i „zakaz skrętu w lewo”,

· na ul. Słowackiego w rejonie skrzyżowania z ul. Górniczą ustawić znaki     

          A-14 „ roboty na drodze” oraz 

· na odcinku bez nazwy ustawić znaki A-14 „ roboty na drodze” , A-12c  

         „ zwężenie jezdni lewostronne” oraz F-6 „ znak uprzedzający umieszczony  

          przed skrzyżowaniem”

6.  ZASADY OGÓLNE UMIESZCZANIA ZNAKÓW DROGOWYCH ORAZ
URZĄDZEŃ BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO STOSOWANE PRZY ROBOTACH  PROWADZONYCH W PASIE DROGOWYM.
Znaki drogowe umieszcza się :

· po prawej stronie jezdni lub nad jezdnią, jeśli dotyczą jadących wszystkimi pasami ruchu,

· nad poszczególnymi pasami ruchu, jeżeli dotyczą jadących tylko tymi pasami,

· po lewej stronie jezdni:

- samodzielnie, jeśli dopuszczają to przepisy rozporządzenia w sprawie znaków

i sygnałów  drogowych jako powtórzenie znaków umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych,

· na drodze jednokierunkowej

· na jezdni, jeżeli droga jest zamknięta dla ruchu lub ruch na niej jest ograniczony,

· na wysepkach w obrębie skrzyżowań. 

Znaki umocowuje się na konstrukcjach wsporczych, tj. słupkach, ramach, wysięgnikach itp. wykonanych z materiałów trwałych. Zaleca się mocowanie znaków na słupkach metalowych o przekroju okrągłym. Dopuszcza się też wykorzystywanie słupków linii telekomunikacyjnych latarni, słupków trakcyjnych i masztów sygnalizacji do umocowania na nich konstrukcji podtrzymujących tarcze znaków, pod warunkiem, że umieszczenie znaków będzie zgodne z przepisami instrukcji i nie będzie wpływało na korozję obiektu. Na jednym wsporniku umieszcza się z zasady jeden znak. Następny znak powinien być umieszczony za poprzedzającym w odległości co najmniej:

50 m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 90 km/h

20 m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 60 km/h

10 m na pozostałych drogach.

Tarcza znaku powinna być odchylona w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaku powinno wynosić około 5º w kierunku jezdni. Odległość znaku od jezdni powinna wynosić na ulicach –0,50- 2,00 m, odległości tą mierzy się  w poziomie od krawędzi jezdni (wystający krawężnik drogowy typu miejskiego wlicza się do chodnika) do najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku ( trójkąta, koła, kwadratu, prostokąta) lub tablicy. Wysokość umieszczenia znaku powinna być dostosowana do rodzaju ulicy oraz konkretnego miejsca na ulicy, jednak nie powinna być mniejsza niż 2,00m w obszarze zabudowanym. Znaki drogowe używane jako oznakowanie tymczasowe muszą być o wymiar większe niż istniejące oznakowanie na danej drodze.



Do wygrodzenia miejsca robót w pasie drogowym jako podstawowe urządzenie stosuje się zapory drogowe. Do wygrodzenia wzdłuż jezdni stosuje się zapory U-20a,  a do wygrodzeń poprzecznych U-20b z wyjątkiem przypadków, w których stosuje się tablice prowadzące. Przy wygrodzeniach wzdłuż jezdni nie dopuszcza się występowania przerw w ciągu zapór. W przypadku wygrodzenia robót prowadzonych w chodnikach, ciągach pieszo-rowerowych  lub ścieżkach rowerowych wygrodzenie powinno być wykonane zaporami podwójnymi U-20c. Zapory drogowe zabezpieczające miejsce robót należy umieszczać na wysokości od 0,9m do 1,1m mierząc od poziomu nawierzchni drogi do górnej krawędzi zapór. Zapory powinny mieć lica wykonane z folii odblaskowej i mogą być wyposażone w elementy odblaskowe. Zapory powinny być pokryte po obu stronach pasami białymi                   i czerwonymi na przemian. Taśmy ostrzegawcze mogą być stosowane jedynie do wygrodzenia miejsc robót znajdujących się poza jezdnią w miejscu nieprzeznaczonym do ruchu lub postoju pojazdów oraz pieszych. Wygrodzenie taśmami jest dopuszczalne wyłącznie przy wykopach do głębokości 0,5 m. 
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